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UNTERSTUTZEN SIE DEN EINSATZ GEGEN
DAS TODLICHE UNRECHT AUF SEE!

»ICH BIN MEHR UND MEHR DAVON UBERZEUGT, DASS DIE EUROPAISCHE
EINWANDERUNGSPOLITIK DIESE MENSCHENOPFER IN KAUF NIMMT, UM
DIE MIGRATIONSFLUSSE EINZUDAMMEN. VIELLEICHT BETRACHTET SIE
SIE SOGAR ALS ABSCHRECKUNG. WENN FUR DIESE MENSCHEN DIE
REISE AUF DEN KAHNEN DER LETZTE FUNKEN HOFFNUNG BEDEUTET,
DANN MEINE ICH, DASS IHR TOD FUR EUROPA EINE SCHANDE IST.«

Diese Satze stammen aus einem beeindruckenden offenen Brief, den Giusi Nicolini, die neue Blrger-
meisterin der Insel Lampedusa, im Dezember 2012 an die européische Offentlichkeit gerichtet hat. »/ch
wurde im Mai 2012 gewdhlt, und bis zum 3. November wurden mir bereits 21 Leichen von Menschen
Ubergeben, die ertrunken sind, weil sie versuchten, Lampedusa zu erreichen. Das ist fir mich unertrdg-
lich und fdr unsere Insel ein groBer Schmerz.«

Unertraglich ist in der Tat, was im Mittelmeer passiert und wiederholt von Uberlebenden bezeugt
wird: die Verweigerung von RettungsmaBnahmen gegenlber Schiffbrtchigen. Offensichtlich gehort
das »Sterben lassen« zur EU-Abschreckungsstrategie an den maritimen AuBengrenzen. Gegen die an-
haltenden Menschenrechtsverletzungen auf See wirksam einzuschreiten, ist das zentrale Motiv von
WATCH THE MED. Die Rechercheergebnisse des mit neuen Technologien arbeitenden Projektes dienen
deshalb nicht allein der &6ffentlichen, sondern auch der juristischen Anklage.

»Die Grenzkontrolleure zu kontrollieren« und »der Straflosigkeit auf See ein Ende zu bereiten« hat-
ten Charles Heller und Lorenzo Pezzani, die beiden Grinder des Projektes, bei Veranstaltungen im De-
zember 2012 in Frankfurt und Berlin als vorrangige Ziele von WATCH THE MED genannt. Dazu werden
Informationsmaterialien fur Migrantinnen und Fllchtlinge wie auch flr Fischer und Seeleute erstellt.
In transnationaler Kooperation entsteht somit ein Netzwerk, das sich dem tédlichen Unrecht auf See
entschieden entgegenstellt.

Watch the Mediterranean Sea - so die Langfassung - basiert auf einer interaktiven Karte, in der Da-
ten Uber die unterschiedlichen geographischen Verantwortlichkeitsbereiche zur Seenotrettung sowie
Einsatzzonen eingezeichnet und mit weiteren Informationen verknUpfbar sind, beispielsweise: Woher
wehte der Wind? Wie verlief die Meerestrémung? In Verbindung mit Satellitenphotos und Notrufauf-
zeichnungen oder - in Klistennahe - auch Handydaten sowie mit den Zeugenaussagen von Uberleben-
den FlUchtlingen lassen sich Bewegungsbilder von Fllchtlingsbooten erstellen und somit gegebenen-
falls auch unterlassene Hilfeleistungen nachweisen und vor Gericht bringen.

Fiir die technische Weiterentwicklung der Karten, fur die Ubersetzung und den Druck von Informa-
tionsmaterialien, fir die Netzwerkarbeit und nicht zuletzt fiir Recherchereisen zu Uberlebenden wer-
den dringend weitere finanzielle Mittel benétigt. Daflr bitten wir hiermit um Ihre Unterstltzung.

Spendenkonto fiir Sparkasse der Stadt Berlin Die Spenden sind
Watch The Med: Konto: 61 00 24 264 steuerlich absetzbar.
Forschungsgesellschaft BLZ: 100 500 00 Bitte Adresse fur

Flucht und Migration Stichwort: Watch the Med Spendenquittung angeben.

(gemeinnutziger eV.)




WIE SICH WATCH THE MED BEREITS ENGAGIERT:
Beispiel 1 »nLeft-to-Die-Boat« im Marz 2011

Uber 40 Kriegsschiffe und -flugzeuge waren 2011 im Rahmen der militarischen Intervention gegen
das libysche Regime im zentralen Mittelmeer im Einsatz. Diese am starksten GUberwachte Seezone auf
der ganzen Erde wurde in der gleichen Zeit dennoch zum Massengrab fUr Boatpeople. Ein besonders
dramatischer Fall, Gber den auch in der internationalen Presse berichtet wurde, |6ste breite 6ffentliche
Empdrung aus.

Am 27. Marz 2011 waren 72 subsa-
harische Migrantinnen von Tripolis
aus mit einem kleinen Boot Rich-
tung Lampedusa aufgebrochen.
AT AT SURVELLANGE AREA K5 O MATOH 23, 2011 Nach der Halfte der Strecke ging
ihnen das Benzin aus, und das Boot
driftete hilflos auf offener See. Mit
Hilfe eines Satelliten-Telefons be-
nachrichtigten sie die italienische
KUstenwache (die spater ihre malte-
sischen Kollegen sowie die Nato in-
formierte) Uber ihre verzweifelte Si-
tuation. Obwohl sich ihnen danach
ein Patrouillen-Flugzeug, ein Militar-
hubschrauber, zwei Fischerboote
und ein groRRes Kriegsschiff ndherte,
kam es zu keiner Seenotrettung. 14
Tage trieb das Boot im Meer, ohne
Wasser und Essen an Bord verloren
63 Menschen ihr Leben. Nur 9 hat-
ten Uberlebt, als das Boot wieder an
der libyschen Klste anlandete.
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Route und Abdriften des »Left-to-die-Boat«

Um diesen skandaldsen Vorfall eingehend zu untersuchen, bildete sich ein Blindnis von Nichtregie-
rungsorganisationen mit dem Ziel, ein juristisches Verfahren anzustrengen, in dem die Verantwort-
lichen flr die Toten zur Rechenschaft gezogen werden sollen. Zur Unterstltzung dieser Initiative wurde
eine Gruppe von Wissenschaftlern an der Universitat von London aktiv, die spater das WATCH THE
MED Projekt starteten. Sie kombinierten die Angaben der Uberlebenden und offizielle Dokumente
mit kartographischen Untersuchungen, Strémungsmodellen sowie Satelliten-Fotos, um den Ablauf der
Ereignisse so prazise wie moglich zu rekonstruieren
sowie die Aufenthaltsorte der in der Nahe befindlichen

Militarschiffe zu lokalisieren. Blick zuriick: Boats4People 2012

Zwar bleiben bis heute viele Fragen offen, doch mit Vor dem Hintergrund von Gber 2000 ertrunkenen
diesen neuen technischen Mitteln war es méglich, die und verdursteten Bootsflichtlingen im Jahr 2011
Zeugenaussagen der Uberlebenden zu untermauern. startete Boats4People als euro-afrikanisches Ko-
Es konnte nachgezeichnet werden, dass sowohl die ita- operationsprojekt im Juli 2012 mit ersten Aktio-
lienische als auch die maltesische Kiistenwache sowie nen. Zwischen Sizilien, Tunesien und Lampedusa
die militarischen Akteure allesamt Rettungsmassnah- fanden mittels eines gecharterten Begleitboots
men verweigerten, obwohl sie Uber die Notlage und sowie auf einer kommerziellen Féhre und in meh-
Position der Bootsflliichtlinge informiert waren. Ent- reren Hafenstadten eine Serie von Protestaktio-
sprechende Strafanzeigen wurden in Frankreich und nen und Pressekonferenzen sowie Versammlun-
Italien mittlerweile eingeleitet, in weiteren Landern gen und Gedenkveranstaltungen statt. Diese eher
werden solche folgen. Damit sind einige der ersten ju- symbolische Protesttour im Mittelmeer zielte auf
ristischen Verfahren auf den Weg gebracht, in denen Offentlichkeitsarbeit und auf eine Erweiterung

es um unterlassene Hilfeleistung fur Migrantinnen im der Kontakte. Dem Monitoringprojekt WATCH
Mittelmeer geht. THE MED diente diese Tour als erste Testphase.

www.boats4people.org




Beispiel 2 »nLampione Case« im September 2012

Am Morgen des 06.09.2012 brachen 135 Harragas - so die nordafrikanische Bezeichnung fur.Boat-
people - vom Strand Sidi Mansour in Sfax mit einem 10 Meter langer Holz-Kutter nach Suditalien auf.
Erstaunlicherweise wurden sie in den tunesischen Gewassern von der tunesischen Kustenwache (»Gars
de nationale maritime«) begleitet, das Patrouillenschiff »Alyssa« hat sie sogar mehrmals gefilmt. Die
Gendarmen nahmen Kontakt mit den Harragas auf: Sie warnten sie wegen der Uberladung des Schiffs
und wegen eines heranziehenden Unwetters. SchlieB3lich schalteten sie ihre italienischen Kollegen ein.

Am friihen Abend desselben Tages sank der Kutter 12 Seemeilen vor Lampedusa bei der Felseninsel
Lampione. Um 17:20 Uhr hatten die Harragas SOS Uber GSM gesendet. 56 Personen Uberlebten die
Tragddie. Sie konnten auf die Felseninsel schwimmen; einige wenige wurden in der Nacht aus dem Meer
gerettet. Die Uberlebenden berichteten, dass der Kutter sehr schnell gesunken ist und viele nicht mehr
aus dem Unterdeck herausgekommen sind. Sechs Tote wurden in den folgenden Tagen und Wochen
aus dem Wasser geborgen. Die Uberlebenden schatzen, dass insgesamt 79 Mitreisende umgekommen
sind, unter ihnen auch Frauen und Kinder.

Die Rettungsaktion und die Suche nach Uberlebenden soll angeblich sofort begonnen haben. Aber
erst am 07.09.2012 um 02:00 Uhr hat ein deutsches Nato-Schiff zwei Menschen aus dem Meer aufge-
nommen. Und erst um kurz vor 04:00 Uhr wurden die Uberlebenden von der Felseninsel Lampione
geborgen. Die italienische Klstenwache, die Guardia di Finanza, drei Nato-Kriegsschiffe (1 italienisches,
1 tUrkisches und 1 deutsches) und Flugzeuge (von Frontex?) waren direkt in der Todeszone. Flr die
10-stlindige Verspatung - nach den Notrufen zwischen 17:20 Uhr am 06.09.2012 - gibt es bis heute
keine Erklarung. Vor diesem Hintergrund und angesichts einer regelrechten Desinformationspolitik der
Regierungen in Italien und Tunesien kam es in mehreren tunesischen Stadten in jenen Septembertagen
zu heftigen Protestaktionen.

WATCH THE MED untersuchte die Spuren der erfolg- Blick nach vorn: Visionen des Eingreifens

ten Notrufe, fand die Koordinaten des Schiffsunter-

gangs und setzte sie mit GSM-, Radar- und Frontex-/ Eine Welt ohne Grenzen und Bewegungsfrei-
Guardia di Finanza-Zonen in Verbindung. Die kartogra- heit fir Alle sind unsere langfristigen Ziele,die
phierten Daten konnten kurzfristig flr eine erfolgreiche Abschaffung des tddlichen Visumsregimes eine
Pressearbeit in Tunesien wie in Italien genutzt werden, entsprechende Forderung. Mit WATCH THE MED
mittelfristig sollen sie als Beweismittel flr ein weiteres verbinden sich kurz- bis mittelfristig konkrete

Strafverfahren eingesetzt werden. Handlungsoptionen, die Uber die Rekonstruk-
tion von Todesfallen und Anklagen gegenlber
Verantwortlichen hinausgehen. Denn technisch
denkbar sind auch Echtzeitinterventionen, so-
bald Boatpeople in Seenot geraten, um deren
Rettung zu erzwingen. Das setzt nicht nur ein
funktionierendes Notrufsystem und eine ent-
sprechende AusrUstung der betroffenen Migran-
tinnen voraus, sondern auch ein handlungsfahi-
ges zivilgesellschaftliches Netzwerk auf beiden
Seiten des Mittelmeeres. WATCH THE MED wird
sich weiterhin an verschiedenen Initiativen auf
beiden Seiten des Mittelmeeres beteiligen, u.a.
an einer fUr September 2013 geplanten Buskara-
wane durch mehrere tunesische Stadte.

KONTAKTE FUR DEUTSCHLAND

germany@boats4people.org
info@ffm-online.org

WEBSEITEN ZUM WEITERLESEN
https://watchthemed.crowdmap.com
http://ffm-online.org/blog-2
www.afrigue-europe-interact.net
www.forensic-architecture.org/investigations/
forensic-oceanography




