Offener Brief an
Dr. Riidiger Grube, Vorstandsvorsitzender der Deutschen Bahn AG (DB),
und an Ing. Mag. Andreas Matth3,
Vorstandsvorsitzender der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB),
mit dem Vorschlag zur Bildung einer gemeinsamen Nachtzugverkehrs-Gesellschaft

Sehr geehrter Herr Dr. Grube, sehr geehrter Herr Ing. Mag. Matthd,

jiingst wurde offenkundig: ein OBB-Chef kann auch Kanzler. Christian Kern war bis Méarz 2016 dster-
reichischer Bahnchef und ist heute Bundeskanzler der Republik Osterreich. Dieser ziigige Gleiswech-
sel rief europaweit Anerkennung hervor. Nun nehmen wir im Zusammenhang mit der Meldung, die
OBB werde demnichst Teile des Nachtzugverkehrs der Deutschen Bahn ibernehmen, in der Siid-
deutschen Zeitung die Aussage zur Kenntnis: ,,Sollte die OBB mit den Nachtziigen wirtschaftlich er-
folgreich sein, wiirde das Osterreichische dem deutschen Staatsunternehmen vormachen: Die Deut-
sche Bahn kann nicht mal Nachtziige.”

Nun haben Sie, Herr Mattha, zweifellos nicht vor, mit dem Ausbau des Nachtzugverkehrs die Nach-
barbahn vorzufiihren. Und Sie, Herr Dr. Grube, wollen sich selbstverstandlich nicht den Vorwurf zu-
ziehen, Sie konnten ,nicht mal Nachtziige”.

Wir mochten an dieser Stelle nur im Vorlibergehen erwdhnen, dass der bislang angekiindigte Aus-
stieg der Deutschen Bahn AG aus dem seit mehr als einem Jahrhundert existierendenNachtzugver-
kehr nicht nur mit einem Verlust von Reisekultur und einer Beschadigung des Markenkerns des Sys-
tems Schiene verbunden ist. Dariiberhinaus gibt es eine Reihe sachliche Ungereimtheiten, die Sie,
Herr Dr. Grube, bislang nicht ausraumen konnten: Die Nachtziige der Deutschen Bahn sind weiterhin
wesentlich besser ausgelastet als die herkémmlichen Fernverkehrsziige. Es gab auch keinen relevan-
ten Riickgang der Nachtzugreisenden; die einzigen registrierten Rlickgdnge sind nachweisbar Resultat
der deutlichen Angebotsverknappung. Die seit Jahren angekiindigte Neukonzeption des Nachtreise-
zugverkehrs blieb aus. Vor allem gibt es folgende sich widersprechende Aussagen und Praktiken: Die
Nachbarbahn OBB baut den Nachtzugverkehr seit Jahren aus; der damalige OBB-Chef Kern erklirte
noch im April 2016: ,,Der Nachtzugverkehr ist ein attraktives Geschdft.” Auf der anderen Seite be-
hauptet die DB AG, der Nachtzugverkehr rechne sich nicht. Dabei gibt es im deutschen und im 6ster-
reichischen Schienenverkehr vergleichbare betriebswirtschaftliche Parameter. Sollten Sie, Herr Dr.
Grube, auf ,die niedrigeren Trassenpreise im Nachtzugverkehr der OBB“ verweisen, dann ist festzu-
stellen: Der iiberwiegende Teil des OBB-Nachtzugverkehrs findet im Schienennetz auferhalb Oster-
reichs statt. Dartiberhinaus haben es Sie, Herr Dr. Grube, in der Hand, dass die DB AG-Tochter DB
Netz im deutschen Schienennetz die Trassenpreise fiir Nachzugverkehre ebenfalls halbiert.

Doch lassen Sie uns nach vorne schauen! Warum gehen Sie von der Defensive nicht in eine Offensive
Uber? Warum machen Sie aus dem Thema Nachtzugverkehr nicht ein Beispiel fiir eine gute nachbar-
schaftliche Zusammenarbeit? Warum biindeln OBB und Deutsche Bahn AG nicht ihre Nachtzugaktivi-
taten und griinden fiir diesen Zweck eine gemeinsame europdische Nachtzugtochter? Keiner wird
vorgefiihrt! Beide Seiten wahren ihr Gesicht! Demonstriert wird: Wir kénnen Nachtziige — gemein-
sam allemal!

Das gab es ja Anfang der 1990er Jahre bereits, als in dem damals neuen Unternehmen DACH die
deutschen, schweizerischen und Osterreichischen Nachtzugaktivitaten gebindelt wurden. Damals
bezeichnete dies der Fernverkehrschef der Bundesbahn als ,,Europdische Union im Kleinen”. Unab-
hangig von den Griinden, warum dieses Projekt beendet wurde, liegt gerade heute auf der Hand:
Der Grundgedanke damals war richtig.



Sehr geehrter Herr Dr. Grube! Werter Herr Matthd! Flir den Nachtzugverkehr sprechen drei Argumen-
te: Erstens. Das Reisen mit der Eisenbahn ist im Vergleich zu Flugzeug und Auto diejenige Verkehrs-
form, bei der das Klima und die Umwelt am wenigsten belastet werden. Zweitens. Das Reisen im
Nachtzugverkehr hat gegeniber allen anderen Verkehrsarten den unschlagbaren Vorteil des , Nacht-
sprungs”: Es war die Deutsche Bahn AG, die fiir den Nachtzug mit Slogans warb wie , Ausgeschlafene
reisen nachts”. Drittens. Fir Nachtzugreisen gilt in besonderem MaR, dass diese bilden und verbin-
den. Es waren Sie, Herr Dr. Grube, der am 13. Dezember 2011 den neu eingerichteten Nachtzug
Moskau — Berlin — Paris im Berliner Hauptbahnhof mit den Worten begriifSte: ,Dieser Zug ist eine
Briicke, die Menschen und Kulturen auf einzigartige Weise miteinander verbindet. Fiir uns als Deut-
sche Bahn ist es [...] eine grolRe Freude, den neuen Ost-West-Express unserer russischen Partnerbahn
RZD zu unterstiitzen”.

Wir appellieren an Sie als Vorsitzende zweier zentraler européischer Bahngesellschaften: SchlieRen
Sie ihre Nachtzugverkehre und das damit verbundene Knowhow fiir diese kulturvolle Form des Rei-
sens zusammen! Greifen Sie produktiv das Potential von mehr als funf Millionen Nachtzugreisenden,
die es bei den beiden Bahnen gibt, auf! Berticksichtigen Sie die Tatsache, dass mehr als 1500 Beschéf-
tigte im Nachtzuggeschift von DB AG und OBB einen wichtigen produktiven Faktor darstellen: Es sind
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die in der Vergangenheit gezeigt haben, dass sie trotz vieler Man-
gel und Widrigkeiten in diesem Schienenverkehrssegment ihre Arbeit mit Engagement, Kreativitat
und Leidenschaft — und zur Zufriedenheit der Nachtzugfahrgaste — machen.

Und bedenken Sie: Diese Form des landeriibergreifenden Eisenbahnverkehrs, gebiindelt in einer
gemeinsamen Nachtzugverkehrsgesellschaft, ware in einer Zeit der europaischen Krise beispielhaft
fiir Volkerverstandigung, Kooperation und klimavertragliches Verkehrsmanagement.
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